Traditionsbetrieb

mit Stern: Die

Spedition Henke

Markentreus ist im Speditionsba-
reich nicht ungewdhnlich. Doch
wenn ein Betrieb seit mehr als
sechs Jahrzehnten, von wenigen
kurzlebigen Ausnahmen abgese-
hen, ausschlieBlich auf Lastwa-
gen aus dem Hause Daimler-Benz

vertraut, ist das schon sine Er-
wihnung wert. Aber auch sonst
spidden TraditionsbewuBtsein und
das Vertrauwen in gewachsene
Strukturen bei der gut 20 Jahre
alten Spedition Henke aus Del-
brick aine wichtige Rolle.

Als Heinrich Henke 1904 auf einem
Hof in Delbriick in Westfalen peboren
wurde, steckte die Motorisierung noch
in den Kinderschuhen. Thre sprun ghafte
Entwicklung in den Folgejahrzehnten
war ebenso wenig absehbar wie die
Tatsache, dass sich Hainrichs Leben ein-
mal in der Hauptsache um die Befirde-
rung von Waren drehen wirde.

Ak Shestes von sicben Kindem eines
Schubmachermeiters schien seine
Zukunft im Bauhandwerk zu kiegen.
50 begann Heinrich junior eine Aau-
rerdehre. Doch nachdem Vater Hein-
rich senior wihrend des Ersten Welt-
kriegs in Frankreich gefallen war, sah
sein Altester Sohn sich gerwungen,
die Ausbildung abzubrechen, um als
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Star-Aufgebot

Lahnfuhruntemehmer

und dunch Arbeit auf dem eltedichen
Hof die Existerz der Familie zu sichem.
Mit sinem Pferdegespann transpor-
tierte er Bruchsteine fir den Stafien-
bau, Kohlen und andere \Waren. Zwar
entwickelten sich die Geschifte des
Jungunternehmers gut, doch Henkes
Aktiomsradius war auf den GroBraum

Delbriick beschrinkt. Daran sollte sich
erst im Jahr 1938 etwas dndem, ak
ein gebrauchter Opel Bz das Plerde-
fuhrwerk in die zweite Reihe ricken
licft.

Selbstverstindlich war es Heinnch, der
hinter dem Lenkrad des Blitz salf und
die Meusrwerbung stok von Kassel
nach Delbriick chauffierte.

Bn paar Wochen spiter machte er
dann auch seinem Fihrerschein. Bakd
war Henke mit dem Blitz, dem er noch
einen lkeichten Anhinger zumutete,
auch Ober die Stadtgrenzen won Del-
briick hinaus unterwegs. In alten Auf-
tragsbiichern aus dem Jahr 1939 las
sich das dann so: Von der SGdmdhle in
Delbriick ins benachbarte Sudhagen,
70 Zentner Mehl, Edds 7 Reichsmark;
zurick ging es mit 80 Zentnern Rog-
gen, fur die es 8 Reichsmark gab. 150
Zentner von Delbriick nach Ve brach-
ten dem Fubhruntemehmer 70 Reichs-
mark in die Kasse und Wurden genau-
estens im Auftragsbuch notiert.




Dias vordiufige Ende des aufstrebenden
Unternehmens kam jedoch noch im
selben Jahr, als Heinrich Henke zu den
Waffen gerufen wurde. Ssinen Opel
durfte or gleich mithdnpen, Nach aus-
fuhdichen Einsitzen in Russland,
Frankreich, Belgien und Holland kam er
kurz nach Kriegende wieder zuriick
nach Westfalen. Seinen Opel sah er

Heinrich Henke mit seinem ersten
Pferdegespann.

Abkter Laster filr junge Mibe]:

Ein gemneral iberhol ter M ercedes-Benz

L 3750 lieferte zu Beginn der 50er Jahre
diie ersten Schiafzimmer fiir die Adb -
fabrik Nolte mes. ¥

#war nie Wieder, doch fiir thn war nur
wichtig, den Krieg Oberlebt zu haben.
Leider war dieses Glilick seinem Bruder
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weiteres trauriges Ereignis Giberschat-
tete Heinrich Henkes Meubeginn: S€ine
Ehefrau Anna war bei Kriegsende ver-
storben und hatte ihn mit der gemein-

samen Tochter Johanna allsin gelas-
sen. 1947 heiratete Henke die Kheger-
witwe Anna Sprock und grindete ge-
meinsam mit deren drei Kindem eine
neue Familie. Mun war die Basis dafir
geschaffen, die Tatigkeit als Lohrfubhr-
urtemehmer wisder aufzuneshmen. Zu-
nichst arbeitete Heindch Henbe mit
ehemaligen Wehmachts-Lastwagen.
Gemeinsam mit ssinem Bruder losef,
der als gelernter Autoschlosser iber die
nitigen Kenntnisse verfiigte, bastelte
Heinrich in Josefs Werkstatt an der
Boker Strale fahrbereite Vehikel aus
mibhsam beschafften Tellen zusammen.
Erst 1951 brach mit ginem werksneusn
Mercedes-Berz L 3500 mit 90 PS eine
newe Ara an. Der Anschaffungspreis
von satten 35000 D-Mark schockte
Henke damaks weniger aks die Bank, die
seine Kreditanfrage abwimmehe. S0
musste die Finarzierung des 90ers dber
Wech==l erfol gen, die fir Heinnch harte
Tag- und Machtarbeit bedeuteten. Pa-
rallel zu den ersten Lastwagen vertraute
Henke im Mahverkehr immer nodch auf
den Hafermotor. Erst 1960 wurde mit
JCisar' das letrte Plend an den Landwirt
Arton Goer verkauft. Mit ssinem 90er
Mercedes war Heinrich Henke aulferor-
dentlich zufrieden, so dass sich die
Frage nach einer anderen Marke nicht
stellte, abs die Spedition in der zweiten
Hilfte der 50er Jahre kriftig zu wacdh-
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Dunkelrot wnd ohne Hinweis auf den
tewr: Auf das Drond bus-Fa hrgestell

0 G200 baute WEKA in Rlheds-Wiedean -

briick diesen formschinen Mibelavfbau. T
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Als Bernhard Simon am 1. Juni 1955
seine Karriere als Fahrer bei Henke ge-
startet hatte, war der Fuhrpark noch
sehr fbersichtlich. Ein M&belwagen
und ein Kipper standen auf dem Hofin
Delbrick. Simon ernnert sich noch
sehr gut an seine erste Fahrt. Gemein-
sam mit Heinrich Henke ging es leer
nach Reutiingen, um dort Fracht fir
Delbriick aufzunehmen. Offenbar
konnte der neue Fahrer den Chef auf
dieser Tour von seinen Fihigkeiten
fiberzeugen, denn Heinrch Henke
fbertrug thm die Vemantwortung fiir
den Kipperzug. Simons tigliche Frach-
ten bestanden aus Brenn- und Baustof-
fen fir die nihere Umgebung. Auch
das Delbricker Mabelwerk Nolte
wurde von Henke mit Koks beliefert.
Bernhard Simons Aufgabe bestand
darin, den per Giterwagen zum Del-
briicker Bahnhof gelieferten Koks in
midhsamer Handarbeit auf den Lkw
umzuladen und ihn dann ins MGbel-
werk zu fahren. Weil das offenbar zur
vollen Zufriedenheit der Firma Molte
funktionierte, ergab sich schon bald
gin neues Betitigungsfeld fiir Henke.

L) Stementrew: Wihrend der AMercedes
L 315 ein paar Jahre blich, gab der
105=r Bissing nur #in burres Gastspi el

) Unterwegs mit roter Konzession:
Eini stolzer Heinrich Henke wor dem
newen L 315, dessen luxuri Gses Fahrer-
hasus: e besi W dieenhut in Auftag

gegchen hatte.

[+ ) Prost Mahlzeitt Bernhard
Simon wor dem immp osanten
L 31 5=-M Sbeltrug und bei der

Parmndep ferd: Der von WEKA
suf Basis sines Mercedes-Bena
L 31 5-Fahrgestells karossierte
Front enker- Mibelr ug war eine




4 Frisch aus demn Werle Nodh ziert ein
‘Wiedenbriicher Handlerkennzeichen
den urz zuvor bei WEKA abgeholten
LPE 337 mit Tweinch s- Auflieger.

B el ohnung filr verdiente Fahren
DerLPS 1620 mit dem
Kennzeichen PBE-K 201

Dier brandneue LPS 1620 machte 15E
dem in Nolte- Farben ladkierten LP 31 5 ohne
Worte kiar, dass seine Teit langsam zuende ging.

Mit dem LPS 333 {links) hat Ludger Henbe, ’ - .
dar heutige Gecchiftofithrer der Spedition e
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zu Beginn der Tler Jahre erste Erfahrungen
muf dem Bock gemacht.

Zwar besall der Mbbelfabrkant einen
eigenen Fubrpark, doch ein Teil der
Meumbbeltransporte wurde auch
fremd wvergeben. Hier erhielt Henke
den Zuschlag und setzte zunichst
einen vor dem Krieg gebauten Merce-
des-Berz L 3750 ein, der nach Kriegs-
ende einen neven Kofferaufbau erhal-
ten hatte. Schaon bald folgte in fabrik-
neuer Mercedes-Benz O 6600, Diesen
auf gin Omnibusfahrgestell aufgebau-
ten, 145 PS5 starken Kofferwagen steu-
erte Bernhard Simon quer durch
Deutschland. Modh heute kann er sich
genau an Einzelheiten aus dieser Zeit
ernnern. Etwa daran, dass das Fahr-
zeug zwar mit Malte-Beschriftung ver-
sehen war, der NMame Henke jedoch
nirgendwo zu lesen stand. Und wei
Fahrzeuge und Fahpersonal aks Aus-
hingeschilder des Mobelherstellers gal-
ten, hatten Fahrer und Beifahrer sine
Maolte-Uniformn zu tragen, zu der selbst-
verstindlich ein Schlips und eine pas-
sende Schimnmitze gehdrten.

—

Auch Georg Kettelgpendes, der lange
Zeit pemeinsam mit Bemhard Simaon
unterwegs war, kann einige Anekdoten
aus den Anfingen beisteuern. Als
Heinrich Henke thm eine Beschifti-
gung ak Fahrer anbot, schlug er sofort
ein. Dass ihm dazu der entsprechende
Fihrerschein fehlte, war seinerzeit eher
zweitangig: MNach ein paar Stunden
Theore und wenigen Fahrstunden auf
einem alten Tankwagen wurde er zur
Filhrerscheinprifung zugelassen. Whah-
rend dieser kurzen Ausbildung wurden
ihm auBerordentlich wichtige Dinge
vermmittelt. Etwa die seinerzdt noch gel-
tende Regel, dass im StaBenverkehr
Muskelkaft Vormang vor Motorkraft
hat und er mit ssinem Lastzug jedem
Pferdegespann die Vorfahrt gewihren
musstel Vallig Klar, dass Kettelpendes
erst im tiglichen Einsatz wirklich lemite,
einen Lkw zu behemschen,
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Seine ersten Meriten verdiente er sich
auf einem 120 PS5 starkken Mercedes-
Pritschenzug. Der Anhinger hatte zwar
ginen Kippaufbau, doch der musste
noch schweilitreibend per Hand in die
Hohe gekurbelt werden. Bis nach Kéln
brachte ihn dieser Zug, von Wo aus er
Brikett in seine westfilische Heimat
holte. Machdem er auf dem Kippzug
zwei Jahre lang Efahrungen gesam-
melthatte, war erreif fir den Fernver-
kehr. Al zweiter Fahrer wechselte er
aufden O 6600-Mbbelzug und wurde
Beifahrer von Bembhard Simon. Der hat
ihn dann in die Geheimnisse der Fem-
fahrerei eingeweiht. Ene klare Rang-
ordnung zwischen erstermn und zweitem
Fahrer, wie sie 2u dieser Zeit anderswo
durchaus Gblich war, gab es bei den
beiden allerdings nicht. Sie verstanden
sich recht gut und hatten selten Mei-
nungsverschiedenheiten. Das war
unter anderen Besatzungen auch schon
einmal anders. Der erste Fahrer war in
der Regel bemiiht, vor dem Chef gut
dazustehen und seine Stellung zu festi-
gen. Dazu war es fir gewdhnlich un-
abdingbar, dass der ,Kapitin' den Last-
zug nicht nur vom Speditionshof fubr,
sondem auch bei der Rickkehr wieder
am Valant sall.

26 Tonnen Gesamitgewicht




Den typischen Ablauf einer Wodhe in
den ausgehenden S0er lahren haben
die beéiden Femfahrer, die der Spedition
bis heute eng verbundenen sind, noch
gut in Erdnnerung. Am Montag frith um
630 Uhr hatte der Lastzug an der La-
derampe der Firna Molte zu stehen.
Kam er nur wenige Minuten spiter,
hatte der Verdademeister lingst in Hen-
kes Biro angemufen. Um diesen esten
Arger des Tages zu vermeiden, Waren
beide natiidich iberphnktlich. Das Ver-
laden der neuen Schiafzimmer daverte
dann mehrere Stunden. Alle Bnzelteile
waren in Decken eingewickelt und Wur-
den lose im Kofferaufbau verstaut. Die
Touren Waren von den Molte-Verant-
wortlichen stets bestens peplant. Auch
fir die Vedadung zeichneten Mitarbei-
ter der Mobelfabrik vemantwortlich,
Fahrer und Beifahrer waren aber zu-
mindest angehalten, bei der Vedadung
zu helfen. Am frihen Machmittag rollte
der Zug dann mit 40 bis 45 Schlafzim-
mern an Bord wvom Hof.

Weil das Autobahnnetz noch sehr diinn
war, ging die Fahrt zunichst Gber Land.
In Richtung Siden fubren Simon und
Kettelperdes iber Paderbom und durch
das Edertal bis Fankfurt auf Landstra-
Ben. Erst ab Lich gab es dann die Még-
lichkeit, auf die A5 zu wedch=ln. In der
Regel setzte sich die Maolte-Kundschaft
aus keinen MGbelgeschiften, sowie
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zusammen, die es damak noch in fast
jedem Ort gab. Entsprechend mihsam
und umstindlich gestaltete sich die Ent-
ladung. Die beiden Mobelfahrer Simon
und Kettelperdes ednnem sich noch
gut an ein Maibelgeschift mitten in
Ludwigshafen. Da vor dem Laden eine
Straflenbahn verkehrte, mussten Sie
ihren Lastzug mitten auf dem Gehweg
abstellen und die Schlafrimmertsils
zigig entladen. Bei anderen Ablades-
tellen mussten die Mabel entweder in
Keller unter den Geschiften beférdert
wiernden , oder in Bunker, die mehme Ba-
gen hoch waren. In jedemn Fall war die
Arbeit sehr schweiltreibend und be-
scherte den beiden Kollegen gut durch-
trainierte Komper. Die Touren Wurden
auch damals schon so gelegt, dass
Riickladun gen méglich waren, Die be-
standen richt selten aus Furnieren, die
nach einer Tour Gber Offenburg, Frei-
burg, durch den Schwarzwald, nach
Lémach wnd Wehr entweder in Kehl
oder in Reutlingen geladen wurden.
Irgendwie klappte es fast immer, dass
der Lastzug pinktlich zum Woche-
nende wieder in Delbriick ankam.
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4 Kubische AMercedes-Frontenker wie
der LPS 1620 prigten ab 1265 filir ein
gutes Iahrzehnt das Bild auf dem Del-
berikcker Spediti onshodf.

International titig
1E£32 NG mit Tolverschluss-Plane. =
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Sicht historisch aus - ist es aber nicht:
Henke-Logo auf der Plane des restau-
rierten L 3500,

Kind der Sicbziger: Mit den Mercedes-
Benz 1632 der Mewen Cenemtion hamen
fris:ch e Farben in den Fubrpark:

Simon und Kettelperdes wurden im
Laufe der Zeit ein eingespieltes Team,
das alle anfallenden Arbeiten gemein-
sam ededigte. Bei anderen Besatzun-
gen kam es dagegen durchaus wor,
dass der erste Fahrer die Mobeheile nur
bis zur Ladekante trug und dort dem
Beifahrer iibergab, der sie dann mehr
nder Weniper Weit zu 1ri1’ﬁnnnn hatte,
Neben dieser Jtragenden Rolle' hatte
sich der Beifahrer immer um den Gas-

kocher und die Kaffeeversorgung zu
kiimmem, zudem hatte er nach einer
Nacht im Fahrerhaus am Maorgen aks
erster aus dem Bett zu khechen, den
Motar wam laufen zu lassen und das
Fahrzeug sartklar zu machen.

Fir Einsitze im Molte-Auftrag lieB
Heinrich Henke etwa in der Mitte der
B0er Jahre bei WEKA in Rheda-Wie-
denbriick einen besonders edlen Front-
lenker-Mobelwagen karossieren. Auf-
gebaut auf das Fahrgestell sines Mer-
cedes-Benz L 315 und kombiniert mit
einem ebenfalls von WEKA gelieferten
Zweiachs-Kofferanhinger mit 2wil-
lingsbereifung war dieses Gespann fiir
lange Zeit das Paradefahrzeug im
Herke-Fuhrpark Dochneben den Ma-
belziigen im fir Mole charakteristi-
schen Dunkelrot fanden sich zuneh-
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wagen im Fuhrpark. Den Anfang
machte ein weiterer Sechssechser’,
diesmal in Haubenausfihmung und mit
Kakine und Pritschenaufbau won Wa-
ckenhut. Zusammen mit einem gewal-
tigen Dreiachsanhinger war der 145
5 starke Mercedes-Benz L 315 haupt-
sichlich im Auftrag der Paderbomer

Tradi tio nsh ewahrer: Dervon Henle
restaurierte Mercedes-Benz L 3500,
flankiert won seinen beiden jlngsten
Stallgefihrten. Folo: Bestizdhneid er

Spedition Massong unterwegs und
transportierte Stahlrohre fir die Fimma
Benteler. Zu jener Zeit gab es bei
Henke neben gelben Konzessionen fir
den Mbbelfemverdiehr auch rote (all-
gpemeiner Glterfemverkehr) und blaue
(Bezirksgiterfemverkehr). Diese Ge-
nehmigungen waren jeweils fahrzeug-
bezogen. Ludger Henke, Sohn des Fir-
mengrinders und heutiger Geschéfts-
filhrer der Spedition, ednnert sich nodh
gut daran, dass er bei der Beschaffung
eines neuen Fahrzeugs oder bei sonsti-

gen Verdnderungen zur Verwaltung
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Genshmigung umschreiben zu lassen.
In der ersten Hélfte der 60er lahre ex-
pandierte die Spedition kriftig. Ein
neuer Disponent hatte gute Kontakte
aus einer friheren Tatigheit mitge-
bracht, die er zum Vorteil seines newsn
Arbeitgebers nutzte. Schon nach kurzer
Zeit waren mehrere Zige mit dem
Henke-Schrifzug unterwegs, die 5tahl
in Form won Rohren oder Matten aus
dem Ruhrgebiet holten und damit
heimische Stahlhindler belieferten.

Meben Mobeln, Stahlund Kohle befér-
derte die Delbriicker Spedition inzwi-
schen auch Baustoffe fir den s=it Ende
des Wirtschaftswunderjashrzehnts an-
gegliederten Baustoff- und Kohlen-
handel.

Auch hier setzte Henke von Beginn an
auf Lastwagen won Mercedes-Benz.
Beginnend mit den rundlichen Front-
lenkem der Typen LPS 333 und 334,
kamen spiter auch die kubischen Mo-
delle mit LPS 1620 und 1624, die in
allen Fillen bei der Paderbomer Mer-
cedes-Vertretung gekauft wurden.
Ahnlich lokalpatriotisch zeigte sich
Henke beim Thema Anhinger und
Auflieger: Se stammten fast immer aus
dem Hause WEKA im nahen Rheda-
Wiedenbriick. Fir beide Haus- und
Hoflisferanten sprach die Sriliche Nihe
zu Delbrick. Den Mercedes-Lastwa-
gen mitden kubischen Hiusem folgten
beinahe zwangsliufig die Modelle der
;Meuen Generation’, die wisdemum von
den 5K- und Actros-Typen abgel&st
wurden. Seit Beginn der 70er lahre
wurden fior den Baustofftransport ge-
zielt Fahrzeuge mit Ladekranen von
Hiab und Atlas beschafft. Heute sind
rund 35 Lastzlige fir die Spedition
Henke in garz Europa unterwegs. Bis
auf wenige Ausnahmen trigt die
Mehrzahl den Stern auf dem Kihler-
grill. Die Auflieger stammen iberwie-
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auch won Krone. &n den ersten neuen
Lastwagen des Frmengrinders Hein-
rich Henke ednnert inzwischen sin
Mercedes-Benz L 3500, der von Meis
ter Schwede in der eigenen Werkstatt
urmfangreich restauriert Worden ist. Als
rollendes Sinnbild selten pewordener
Markentreue wird der weile 90er
kiinftig auf Mutzfahzeug-Treffen die
Fahne der Delhriicker ﬁ'lnrﬁ'hnn hach
hakten.

Herwig Brettschneider




